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Gewicht zum Auswuchten von Radern 



Die Erfindung betrifft ein Gewicht zum Auswuchten von Ra- 
dern, und insbesondere ein Auswuchtgewicht , das sich bei 
Anbringung auf dem Radflansch der Gestalt des Flansches 
anpaBt . 



Kit der Entwicklung von breiten Reif enlauff lachen haben 
sich breitere Felgenkranze als erforderlich erwiesen, 
wodurch bei der Radauswuchtung zusatzliche Probleme auf- 
tauchen. Dariiber hinaus haben die breiten Radkranze und 
die Verwendung von Scheibenbremsen zu einem Problem der 
raumlichen Anordnung der Scheibenbremsen im Hinblick auf 
die Kranze, und zwar insbesondere auf die parallel zur 
rotierenden Radachse verlaufenden Kranzabschnitte gefiihrt. 
Deshalb wurde von den Reifen- und Radkranzkonstruktueren 
weiterhin ein Tieff elgenbett mit spitz zulaufenden Flan- 
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schen verwendet, wobei die nach auBen verlaufenden 
Flansche vom Bett aus einen zunehmenden Durchmesser 
aufweisen^ urn den Anf orderungen zur raumlichen Unter- 
bringung der Scheibenbremsen zu geniigeno 
Es hat sich auch herausgestellt , daB man das Felgenbett 
naher zum nach auBen gehenden Flansch als zum nach in- . 
nen gehenden Flansch anlegt und daB sich der nach in- 
nen gehende Flansch dann in einem ausgepragteren Winkel . 
zuspitst als der nach auBen gehende Flansch o 

In den letzten Jahren hat sich eine zunehmende Verwendung 
von haftklebenden stranggepreBten Auswuchtgewichten aus 
Blei ergeben, wie dies in der alteren US-~Patentschrift 
der Anmelderin beschrieben wurde, wobei sich eine. besse- 
re Ausmichtung ergab und das Gewicht unterhalb der Ruck = 
seite der Felge oder unterhalb der Nabenkappe angebracht 
werden konnte 9 um die Unansehnlichkeit der herkommlichen 
Klemmen oder Halterungen fiir die Gev/ichte zu vermeiden 0 , > 

Es stellt sich jedoch durch die Anbringung des in den 
erwahnten Patentschriften offenbarten Auswuchtgewichten 
an einer Radfelge mit kegelformigem Flansch ein Problem ^ 
weil das normalerweise quadratische Strangformstuck 
nicht konzentrisch zur Drehachse des Rades liegt^ da es, 
wenn es in die gewiinschte Gestalt zurechtgebogen wird 9 
nicht die gleiche konische Form wie der Flansch annimmt, 
auf den es befestigt wirdo Dies fiihrt wiederum bei der 
Verwendung auf dem nach innen gehenden Flansch zu Sto- 
rungen mit der Scheibenbremse* die mit dem Gewicht in 
Kontakt kommt und dabei das Gewicht vom Rad abstreift 
oder sogar die Scheibenbremsanlage beschadigto 

Es ist demzufolg Aufgabe der Erfindung, die bei Kegel 
durch Haftkleber an Kegelfelgen befestigten Auswuchtge- 
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wichte auftretenden Probleme dadurch zu vermeiden, dsB 
das Gewicht so geformt wird, daB es sich der konischen 
Gestalt des Flansches anpaBt. 

Daruber hinaus soli das Auswuchtgewicht stranggepreBt 
werden kbnnen, billig in der Herstellung sowie durch 
Fingerdruck formbar sein und sich bei der Befestigung 
auf der Felge der konischen Gestalt die Flanschenf la- 
che der Felge anpassen. 

Diese Aufgabe der Erfindung wird gelost durch ein Aus- 
wuchtgewicht in Kombination mit einem drehbar gelagerten 
Luftreifenrad, das einen langlichen Gewicht sstre if en 
auf Bleibasis aufweist, der im Querschnitt trapezformig 
mit zwei langen nicht parallel verlaufende Seiten und 
zwei im wesentlichen parallelen Enden ausgebildet ist, 
von denen das eine Ende kiirzer als das andere ist, 
durch eine zur Aufnahme eines Luftreifen geeigneten und 
das Luftreifenrad ergebenden Tiefbettfelge, die fur die 
Aufnahme des Heifens einen Halteflansch aufweist, der 
am Tiefbett und an den Wulsthaltekanten auf dem Flansch 
zur Montage des Reifens befestigt und als Kegel ausge- 
bildet ist, der nach auBen von der Tiefbettfelge spitz 
zulauft, und durch eine Einrichtung zum Festhalten des 
Streifens an einer radial nach innen weisenden Flache 
des Flansches, wobei das kiirzere Ende neben dem Tief- 
bett liegt und im wesentlichen senkrecht dazu steht. 

Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnungen naher be- 
schrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine im ^uerschnitt dargestellte vergroBerte Kan- 
tenansicht des erf indungsgemaBen Gewichts; 
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Fig 0 2 ein Querschnitt des Gewichts von Fig c 1 .langs 
der Linie 2-2; 

Figo 3 eine vergroBerte ^uerschnittsansicht des Felgen- 

flansches und Tiefbetts mit dem Gewicht der Figo 2 
in ortsfester Stellung an nach innen gehenden Ke- 
gelflansch der Felge und 

Figo 4 eine Draufsicht der Felge der Fig« 3 mit dem auf 
ihr eingesetzten Gewicht 0 

Nach dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel weist das Blei- 
gewicht 10 einen stranggepreBten Teil 12 aus Blei sowie 
einen doppelseitigen Haftklebeteil 14 auf 0 Das Strang-. 
preBteil 12 ist trapezoidf ormig ausgebildet (Fig 0 2) 
und weist zwei nicht parallel© Seiten 12a und 12b sowie 
zwei parallel© Enden 12c bzw Q 12d auf 0 

In Figo 2 ist der Haftklebeschaum an der Oberflache 12b 
aufgetrageno 

Es hat sich herausgestellt 9 daB die Abmessungen des zur 
Querschnittsgestalt nach Figo 2 stranggepreBten Teils 
abhangig vom gewiinschten Gewicht pro Linearzoll variieren 
konnen, urn die jeweilig verwendeten Reifen auszuwuchten, 
wobei ein Gewicht von 0 9 5 bis 1,5 Unzen pro Linearzoll 
sich im Normalfall als geeignet erwiesen hat 0 Vorzugs- 
weise sollte die Seite 12a senkrecht zu den Enden 12c 
und 12d stehen, wahrend die oeite 12b gegenuber den bei- 
den Enden 12c und 12d einen V7inkel aufweist, der so be- 
messen ist, daB er mit dem tfinkel des sich verjiingenden 
Flansches in der neuen Felgenkonstruktion zusammenf allt , 
die neuerdings hauptsachlich bei Reifen mit breiter 
Laufflache verwendet wird e Die sich zuspitzende Form und 
Gestalt des im ^uerschnitt in Fig e 2 gezeigten Gewichts 

- 5 - 
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kann beim StrangpreBen aus Weichblei auf seiner Lange 
zu der in Fig. 1 gezeigten gekrtimmten Form verformt 
werden, so da£ die Oberflache 12b tatsachlich die Ke- 
gelquerschnittsform annimmt. Sollte das StrangpreBteil 
10 lang genug sein, daB sich beide Enden beim Herumbie- 
gen beriihren, ergabe die Flache 12b eine voile Kegel- 
form. 

Die neue Fel^enkonstruktion fur die viel verwendeten 
neuartigen Reifen mit breiter Laufflache und fiir Schei- 
benbremsen zeigt die Fig. 3 im Querschnitt. Hierbei 
weist die Felge 20 den Tiefbettabschnitt 22, einen nach 
aufien gehenden Flansch 24, einen nach innen gehenden 
Flansch 26 sowie die den jeweiligen Flanschen 24- und 26 
zugeordneten Wulsthalteflachen 28 bzw. 30 auf. Es ist 
bei dieser Ausgestaltung hervorzuheben, daB der Tief- 
bettabschnitt 22 tatsachlich naher an der AuBenseite 
des Heifens oder naher am Flansch 28 liegt, um die Schei- 
benbremsen besser unterzubringen . Dabei weist bei dieser 
Ausgestaltung der Innenflansch 26 einen nach auBen di- 
vergierenden iVinkel (Bezugszeichen 32) von der Horizon- 
talen oder von der parallel zur Drehachse des Rades ver- 
lauf enden Linie auf. Wie bei 34 angedeutet, weist der 
AuBenflansch 24 auch einen Winkel 0 1 auf, der jedoch 
verglichen mit dem Innenflansch 26 viel steiler verlauft. 

Das Wesentliche der Erfindung besteht dann darin, dafi 
der Flansch 26 in seiner vollen kreisf ormigen Gestalt 
auf dem Rad tatsachlich eine Kegelform ergibt. Das typi- 
sche quadrat isch extrudierte Bleiteil nach den alteren 
Patentbeschreibungen der Anmelderin ergibt nicht den in 
Fig. 3 mit dem Tiefbettabschnitt 22 zustandekommende 
engen Sitz, weil bei der Fomnung des Gewichts mittels 
Fingerdruck auf die Radkontur sich die nach der Fig. 1 
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gekriimmte Gestaltung des Gewichts nicht konisch durch 
die Oberflache ausformt, die den doppelseitigen Haft- 
klebeschaum tragt, und das Gewicht gleicht sich nicht 
an die radiale Innenflache von Flansch 26 an. 

Somit erzeugt die spitz zulaufende Gestalt des in Fig. 2 
dargestellten Gewichts bei der Formung der Krummung von 
Flansch 26 tatsachlich eine Kegelform auf der Oberflache 
12b und pafit genau zur radialen Innenflache von Flansch 
26 , wobei die Kante 12d ebenfalls genau an der auBeren 
ziemlich senkrecht verlaufenden Oberflache des Tiefbett- 
abschnitts 22 (Fig,, 3 und V) anliegto Die Figur 4 zeigt 
durch die gestrichelt eingezeichnete Umrandung 50 die 
Lage eines der in den alteren Patentschriften der Anmel- 
derin offenbarten Gewichts. Es ist ersichtlich, daB die- 
ses Gewicht langs der Innenkante zur senkrechten Seite 
des Tiebettabschnitts 22 keine Anpassung erfahrto 

Somit wird durch die Erfindung ein Gewicht mit spitz 
zulaufenden Querschnitt geschaffen, so daB sich eine 
Flache bei der Krummung iiber die Langen zum Innenumfang 
der Felge tatsachlich an die geneigte Radfelge anpaBt. 
Das Gewicht wird dadurch genau mit der Radeinheit ausge- 
richtet und ruft keinen dynamischen Ungleichgewichtszu- 
stand hervor, wie dies mit den von den Patentschriften 
der Anmeldering beschriebenen Gewichten der Fall ware, 
die die gestrichelt eingezeichnete Stellung in Fig. 4 
einnehmen wiirden. Deshalb weist das spitz zulaufende Ge- 
wicht nach der Erfindung die gleiche Entfemung seitlich 
vom Massenmittelpunkt des Rades auf und erzeugt eine 
gleichformige Verteilung der Radialkraft, wodurch Seiten- 
schwingungen vermieden werden. Die schwere Kante des Ge- 
wichts geht dabei immer zur AuBenseit des Rades hin„ 
Ein typischer Winkel zwischen den nicht parallelen Seiten 
12a und 12b betragt zwischen 5° bis 25°, was zum Ausgleich 
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der Kegelform des Flansches eines derartigen Rades fiihrt. 
Durch ein solches Gewicht entfallt die zusatzliche ma- 
schinelle Bearbeitung, die gegenwartig von der Ford Co 
und von American Motors vorgenommen wird, um eine flache 
nicht kegelformige Zone auf einer derartigen spitz zu- 
laufenden Felge zu erhalten. Das erf indungsgemaBe Gewicht 
paBt sich eng an das Tiefbett an, um so den gewiinschten 
Spielraum fiir die Scheibenbremsen zu ergeben, so daB das 
Gewicht nicht von der Scheibenbremse abgestreift wird 
Oder das Scheibenbremssystem selbst in toitleidenschaft 
zieht. 

Die US-PS 3 273 9A1 der Anmelderin entwickelt den Erfin- 
dungsgedanken eines magnet ischen Friifgewichts. Es hat 
sich in diesem Zusammenhang gezeigt, daB das magnetische 
Gewicht nicht bei aus Legierungen bestehenden Radern oder 
einem Had f unktioniert , das kein Eisen aufweist. 

Als zusatzliches Erfindungsmerkmal wird also ein magneti- 
sches Prufauswuchtgewicht geschaffen, das an einer seiner 
Flachen einen magnet isch flexiblen Streifen enthalt, wobei 
auf der anderen Flache eine flexible Kehrfachsaugglocke 
vorgesehen ist. Die Gestaltung der Saugglocke weist Mehr- 
fachsaugschalen in vorzugsweise benachbarter Anordnung auf, 
wobei die Oberflache so ausgebildet ist, daB sie sich auf 
dem Legierungsrad aus Aluminium oder Magnesium leicht in 
Stellung pressen laBt, wogegen*magnetische Seite auf der 
Stahlfelge leicht in Stellung gedriickt und durch Magnet- 
kraft festgehalten wird. Dieses kombinierte Priif gewicht 
konnte an die Reif enwerkstatte usw. verkauft werden, die 
flexible stranggepreBte Bleistreifen der vorgenannten Art 
zum Auswuchten benutzen. 

Die Streifen wiirden also das im wesentlichen gleiche Ge- 



*) die 
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wicht pro Langeneinheit haben wie die fur die Endauswuck- 
tung verwendeten Bleistreif en. 

Die Verwendung der Priif gewichte bestimmt demzufolge na- 
tiirlich genau das Mafi und die Stellung der permanent an- 
geklebten Bleigewichte , die erf orderlich sind zur Erzie- 
lung der fiir die Radkombination gewunschten Aiiswuchtge- 
stalung* 

Der Erfindungsgedanke ist selbstverstandlich nicht auf 
das Ausfiihrungsbeispiel beschrankt. 



- Fatentanspruche - 
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Fatentanspriiche : 

ss3sas = oass = oss = 

/ 1. ,'Auswuchtgewicht in Kombination mit einem drehbar gelager- 
^ y ten Luftreif enrad, gekennzeichnet durch einen langlichen 
Gewichtsstreifen (10) auf Bleibasis, der Im Querschnitt 
trapezoidf ormig mit zwei langen nicht parallel verlaufen- 
den Seiten, (12a und 12b) und zwei im wesentlichen paral- 
lelen Enden (12c und 12d) ausgebildet ist, von denen das 
eine Ende (12d) kiirzer als das andere ist, durch eine 
zur Aufnahme eines Luftreifens geeigneten und das Luft- 
reif enrad ergebenden Tiefbettfelge (22), die fur die Auf- 
nahme des Reifens einen Halteflansch (24-, 26), der am 
Tiefbett und an den Wulsthaltekanten (28, 30^ auf dem 
Flansch zur Montage des Reifens befestigt und als Kegel 
ausgebildet ist, der nach auBen von der Tiefbettfelge 
spitz zulauft, und durch eine Einrichtung zum Festhalten 
des Streifens an einer radial nach innen weisenden Flache 
des Flansches, wobei das kiirzere Ende neben dem Tiefbett 
(22) im wesentlichen parallel dazu liegt. 

2. Kombinierte Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet", das der Gewichtsstreifen stranggepreBt ist und 

- 10 - 
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durch Fingerdruck verformbar isto 



3o Kombinierte Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Haltemittel haftklebend 1st und die 
gesamte in Eingriff genommene Oberflache des Gewicht s- 
streifens zum Flansch abdeckto 



4o Kombinierte Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gewicht im Querschnitt eine derartige 
trapezoid! ormige Gestaltung aufweist, daB bei der An- 
passung des Gewichts auf die Kegelform des Flansches 
das Gewicht die Form eines Kegelsegments annimmt, wobei 
die Seiten iiber der gesamten Lange des Gewichts weiter- 
hin parallel zueinander verlaufeno 



5o Durch Fingerdruck verformbares und stranggepreBtes Aus- 
wuchtgewicht aus Blei gekennzeichnet durch trapezoid- 
f ormigen Qiaerschnitt aus zwei langen nicht parallelen 
Seiten sorcie zwei kurzen parallelen Seiten und durch 
zweiflachigen Haftklebeschaum, der auf der gesamten 
Flache einer(12b) der durch eine der nicht parallelen 
Seiten umrissenen Seiten befestigt isto 

6 0 Auswuchtgewicht nach Anspruch 5> dadurch gekennzeichnet , 
dafl die andere der nicht parallelen Seiten senkrecht zu 
denparallelen Seiten verlaufto 

7o Ausmichtgewicht nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB 9 wenn das Gewicht auf eine gekriimmte Gestalt geformt 
wird und dadurch die andere Seite konkav und die eine 
Seite konvex ist, die eine Seite die Gestalt eines Kegel- 
abschnittes bildeto 
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